2.D.M, - vejpreve nr. 89.
(Sertryk af MOTOR nr. 12/58).

del elementer faelles med

B.M.W. Isetta (se MOTOR
nr. 23/1957), m& den rettelig be-
tegnes som en nykonstruktion,
der med bibeholdelse af de lave
driftsudgifter og de kompakte
yderdimensioner pid det nserme-
ste har fordoblet keretejets
brugsveerdi.

Vognen er opbygget pd et
chassis, der er sammensvejset af
runde og firkantede stilrer, og
man har bibeholdt det pa Iset-
ta’en anvendte Dubonnet-for-
hjulsopheng. Hvert forhjul er
ophzengt pd en fremadvendende
langsvingarm, der er lejret i
et »hus«, der kan dreje om en
normal styrebolt pd enden af
den rerformede foraksel. For-
akslen indgidr som travers i
chassiset, og forhjulene er af-
fjedret med lodretstillede skrue-
fjedre, der omslutter hydrauli-
ske teleskopsteddeempere. Bag-
pladerne i de hydrauliske for-
hjulsbremser stettes af saerlige
reaktionsarme, der hindrer at
vognens forende leftes under
hirde opbremsninger.

Styretgjet er af skrue- og me-
trik-typen, og da det kun er sel-
ve hjulene og deres svingarme,
der deltager i affjedringsbevee-
gelserne, kan man anvende en
udelt sporstang, og alligevel op-
nd en fuldstendig korrekt sty-
re-geometri. Ratakslen er forsy-
net med to kardanled og en sky-
demuffe, der tillader rattet at
‘folge med, nar frontderen ab-
nes.

Baghjulene, der har normal
sporvidde, er lejret pd svere,
kasseformede langsvingarme og
affjedret med skruefjedre, hvis
virkning understettes af krafti-
ge gummibuffer, som trader i
funktion pa den everste del af
fjedervandringen. Bagtejet har

Selv om B.M.W. 600 har en

ligesom fortejet hydrauliske te- .

leskopsteddaempere, og alle hjul
har ren parallelfering. Kraeng-
ningsaksen bliver derfor belig-
gende helt nede i vejbanen, men
fjedersystemets progressivitet,
som bl. a. hidrerer fra gummi-
bufferne, hindrer overdreven
kraengning i sving.

Vognen er forsynet med et re-
gulert hskmotoraggregat. Det
er ophaengt i blede gummiblok-
ke, og momentet overferes til
baghjulene gennem drivaksler,
der hver har to gummikardan-
led. Disse gummielementer har
s stor elasticitet i aksial ret-
ning, at man har kunnet udela-
de de szdvanlige skydenoter i
drivakslerne.

Boxermotoren er udviklet af
B.M.W.s verdensbergmte motor-
cyklemotor, og dens konstruktion
fremgar af hosstiende snitteg-
ninger. Det udelte krumtaphus
er stebt i letmetal og afdsekkes
for neden af et bundkar af pres-
set stdlplade. Den »byggede«
krumtapaksel, der leber i tre
kuglelejer, muligger anvendel-
sen af wudelte plejlstangslejer,
som smeres gennem slyngringe
og boringer i de hserdede seler.
Cylindrene er af stebejern, og
letmetaltopstykkerne har halv-
kugleformede forbraendingskam-
re og skratstillede ventiler, som
beveaeges gennem vippearme og
stedsteenger fra en tandhjuls-
drevet knastaksel over krumtap-
akslen. »Dynastarterens« anker
er monteret pd krumtapakslens
bagudvendende ende og forsy-
net med ventilatorvinger, der
via ledeskzrme ble:ser keleluft
over cylindre og topstykker. Mo-
torens drejningsmoment feres
gennem en ter enkeltpladekob-
ling over og forbi differentialet
til en fuldt synkroniseret fire-
trins gearkasse. Spidshjulet sid-

der direkte pd den bagudvenden-
de ende af gearkassens udgangs-
aksel og gir i indgreb med et
spiralskiret kronhjul, der om-

slutter et normalt differentiale.

Det helsvejsede stélkarrosseri
har en frontder magen til Iset-
ta’ens, og desuden er der i hej-
re side en normal der, der er
hangslet i forkanten. Sidede-
rens buede ruder har ingen ram-
me, men er fastspendt direkte
i derens overkant. De @vrige si-
deruder er udformet som skyde-
ruder, der kan lases med rig-
ler. En stor klap bag i vognen
giver saerdeles bekvem adgang
til motorrummet, og everst i
dette ligger benzintanken med
en udvendig péafyldningsstuds.
Den everste del af ratakslen er
lejret i en sveer konsol, der er
fastspeendt pad frontderen, og li-
ge over konsollen sidder et stort
speedometer under en »skyggex,
der er i eet med et »instrument-
bord« i hele frontderens bredde.
Reservehjulet har plads under et
deeksel i hejre side af frontde-
ren. Over venstre hjulkasse er
anbragt tre sma handtag for hen-
holdsvis choker, benzinhane
(med reserve) og varmeregule-
ring. Varmen tages fra keleluft-
systemet og kan ved hjzlp af et
spjeeld dirigeres enten mod vind-
spejlet eller fererens fedder.
Polstring og indtrseek er pzent
udfert, og man har bl.a. ofret
betreek pad de forreste hjulkas-
ser. Vognens eneste bagage-
plads er en ret smal »grube« bag
bagsaedets ryglen. Forlygterne
er indbygget i stobte letmetalhu-
se, der er forsynet med »kasket-
skygger«, og de forreste blink-
lys er indbygget i den u-forme-
de kofanger.

KOREEGENSKABER

Frontderen giver bekvem adgang
til forssedet, og med lidt forsig-
tighed kan fereren stige ind og




ud selvom forsadepassageren
bliver siddende. Frontderens
eneste ulempe -er den, at ram-
men om vindspejlet sammen med
de faste hjernestolper deekker
et par ret store og temmelig far-
lige synsvinkler. Udsynet frem-
efter heemmes endvidere af bak-
spejlet, der er monteret lige i
ojenhsjde, og af den »blede« scl-
skerm, der j opklappet stilling
rager lidt ned i synsfeltet. Vi-
skerne er rigtigt placeret, men
viskerbladene kunne uden vide-
re geres langere.

Rattet er monteret lidt for
»fladt«<, men de usymmetriske
eger giver irit overblik over det
velplacerede speedometer. Blink-
lvsenes kontaktarm, der er mon-
teret under rattet, virker tillige
som hornkontakt. Dette er uhel-
digt og giver anledning til en
del utilsigtet »tuderi<.

Der er god plads for fererens
venstre fod, men bremsepedalen
sidder for taet ved bade styrehu-
set, speederen og reservehjuls-
kassen i frontderen. Gearstangen
og handbremsen er anbragt saer-
deles bekvemt midt i vognbun-
den. De forreste, sterkt krum-
mede ryglen giver udmeaerket
stotte mod tveerkrafter, men pa
lzengere ture savner man lande-
stotte, og selve forsaedet er tem-
melig kort. De praktiske »lom-
mer« i vognsiderne har polstre-
de kanter, der virker som be-
kvemme armleen.

Bagsadepassagererne sidder
meget komfortabelt og har over-
raskende god benplads, og ad-
gangen gennem sidederen er li-
ge s bekvem som i mange stor-
re vogne.

Motoren er overordentlig start-
villig, og selv efter en kold nat
i det fri kan chokeren slds fra

Snit i B.M.W.-motoren.

Af civilingenior
MOGENS TEISEN

‘umiddelbart efter starten. Afba-
lanceringen er meget fin, og de
sma »restvibrationer« absorbe-
res fuldstaendigt af de blede mo-
toropheaeng. Der er kun ringe
mekanisk stej, og BM.W. 600 er
utvivlsomt det mest lydsvage
koretej i sin klasse. Koblingen
»tager« bledt og javnt, men
havde pa det afprevede eksem-
plar tilbejelighed til at skride
under hardt traek. Selve gear-
kassen virker meget praecist, og
synkroniseringskoblingerne kan
ikke overhales, men det var en-
skeligt om man ofrede. lidt ster-
re omhu pa stangforbindelsen til
gearstangen. I de lavere gear
kan motoren keres langt over
de pa speedometret afmeerkede
grenser uden ventilklapren el-
ler anden mislyd. Vognen kom-
mer meget hurtigt fra start, og
selv med fuldt laes vinder den
ubesveeret med i hurtig bytrafik.
Keorer man alene eller med en

~ enkelt passager fsles vognen di-

rekte »kvike.

Styretejet er slerfrit og har
passende udveksling og selvop-
retning efter sving. Styreegen-
skaberne er meget belastnings-
afheengige, idet forlees giver un-
derstyring og .baglees oversty-
ring. Vognen er meget sidevinds-
felsom, og ved hurtig kersel i
steerk bleest virker den forhan-
denvarende »fjedring« i styre-
tejet ret generende. Kreeng-
ningsaksen ligger meget lavt,
men de ret stive og progres-
sivt virkende fjedre begren-
ser krzengninger i hurtige kur-
ver. Vibrationer fra stenbro og
vaskebreaetsriller gar temmelig
kraftigt igennem og giver rum-

len i karrosseriet,men der er al- .

tid god hjulkontakt med vejba-
nen, og deempningen er tilstraek-
kelig til at hindre alle rokke- og
niksvingninger. Ved passage af
slaghuller o. 1. kommer den pree-
cise hjulfering helt til sin ret,
og navnlig bagsaedepassagerne
har en kerekomfort, som er va-
sentlig bedre end i mange mel-
lemklassevogne.

Fodbremsen savner den sad-
vanlige proportionalitet mellem
pedalvandring og bremsekraft,

! men nar pedalen traedes helt i

bund »tager« bremserne kraf-

| tigt og sikkert. Vognen er fuld-
| stzendig retningsstabil under har-
i de opbremsninger,
{ »dykker« temmelig sterkt med

men den
forenden.

Skyderuderne giver udmer-
kede ventilationsmuligheder,
‘men varmeapparatets og defro-
sterens kapacitet er gjensynligt
meget begreenset.

Forlygterne giver et szrdeles
godt kerelys, og fabrikkens pa-
stand om, at lygternes placering
bag vindspejlet er fordelagtig i
tdge blev sandsynliggjort pa en
kort tur gennem drivende tage-
banker.

Som det fremgar af tabellen
har B.M.W. 600 en meget fin
benzingkonomi, og dens kom-
pakte dimensioner er en vee-
sentlig fordel i bytrafik og navn-
lig ved parkering. Drivaggrega-
tet virker betydelig mere »ci-
viliseret« end sadvanligt i den-
ne klasse, og B.M.W. 600 er i
det hele et fint lille keretoj.

SPECIFIKATIONER
Meerke: B.M.W., type: 600.
Fabrikat: Bayerische Motoren

Werke A. G., Miinchen.
Dagspris: kr. 12.575.
Veegtafgift: kr. 90 arlig.

Rentgenbillede af B.M.W. 660.

Drivaggregatet i B.M.W. 600.

Motor: - tocylindret, luftkelet bo-
xermotor med topventiler og ke-
leblaeser. Boring: 74 mm, slag-
lzengde: 68 mm, slagvolumen:
585 cm? Kompressionsforhold:
6,5 : 1, sterste effekt: 19,5 hk ved
4000 omdr., sterste drejningsmo-
ment: 4,0 mkg ved 2500 o/m.

Transmission: ter enkeltpladekob-
ling. Fuldt synkroniseret fire-
trins gearkasse med udvekslings-
forhold: I gear: 3,54, II gear:
1,94, III gear: 1,27, IV gear: 0,846,
bakgear: 3,45. Spiralskdrne kron-
og spidshjul med udveksling:
5,42, Fritliggende drivaksel med
2 gummikardanled til hvert bag-
hjul.

Chassis: svejset stdlrersramme.
Forhjulsopheeng: system Dubon-
net. Baghjulsophaeng: langsving-
arme. Skruefjedre og teleskop-
stoddsempere for og bag. Fod-
bremse: hydraulisk virkende pa
alle hjul. Handbremse: meka-
nisk virkende pa baghjul. Styre-
tej: skrue- og metrik, udelt spor-
stang, 2'/» ratomdrejning fra stop
til stop. Pressede stalpladehjul
monteret med 5,20-10"" daek. 12
volts el. anlaeg, 31 Ah.

Hoveddimensioner m. v.. akselaf-
stand: 1700 mm, sporvidde for:
1220 mm, sporvidde bag: 1160 mm,
Steorste leengde: 2900 mm, sterste
bredde: 1400 mm, sterste hsjde:

ca. 8
tankind-

vendediameter:

1375 mm,
m, egenveaegt:
hold: 23 1.

PROVERESULTATER
Omstendigheder: Koldt og tert
vejr. Skennet vindhastighed: 1-
2 m/sek. Preveeksemplarets Kki-
lometerstand: 3700 km.

515 kg,

Speedometrets fejlvisning:
vognspeedometerets visning:
20 40 60 80 100
Virkelig hastighed km/t:

17 37 56 74 94

Mdilte tophastigheder kmit:
I gear: 36, II gear: 62, III gear:
86, IV gear: 94.

Acceleration i gearene (sekunder):
II II1 v

20-40 km ........ 2,7 5,2 10,0
30-60 » ........ 9,4 10,0 18,8
40-80 » ........ 21,2 30,2

Acceleration gennem gearene:

G-20 km/t ........ 2,2 sekunder

0-40 » ........ 6,2 »

060 » ..leesie 12,1 »

0-80 » T........ 26,8 »
Benzingkonomi mdlt ved kersel
med konstante hastigheder:

40 km/t ........ 24,6 km/l

B0 B e 21,3 »

80! = e 19,1 »

Der anvendtes normalbenzin.
Alle malinger udfert med 2 per-
soner i vognen.



