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B.IVl.W. 700 COUPE

FDM prever de nye automobiler

B.M.W. 600, som vi beskrev i
MOTOR nr. 12, 1958, yar i man-
ge henseender en bemarkelses-
veerdig konstruktion. Den havde
frontder og udmeerkede sig
blandt andet ved et uszedvanlig
gunstigt forhold mellem nytte-
og totalrumfang. Brugsveerdien
var sdledes meget stor, men det
kneb for publikum at acceptere
vognens ukonventionelle ud-
seende.

Belaert af denne erfaring tog
fabrikkerne italieneren Michel-
otti med pa rad ved udformnin-
gen af den nye model 700. Han
tegnede ferst karrosseriet til den
coupé-model, der her skal om-
tales, og senere et limousine-
karrosseri med plads til 4 voks-
ne pa det samme chassis. Coupé-
modellen mi siges at vaere ual-
mindelig vellykket og bekreaefter
endnu engang, at den italienske
stil egentlig kommer bedst til
sin ret i forholdsvis sma vogne.

I limousine-modellen demon-

Fererpladsen i B.M.W. 700 Coupé.

Motoren er den verdensberemte BMW
firetakts-tocylinder-boksermotor. Med
en cylindervolumen pa 700 ccm udvikler
den 35 hk ved 5000 o/min. Drejnings-
momentet er 5,15 m/kg ved 3200 o/min.

strerer Michelotti endnu tydeli-
gere sine evner som formgiver,
for denne vogn har naesten lige
s4 smukke linier og en veesentlig
sterre brugsveerdi. Den frem-
kommer senere pa aret og bliver
tilmed betydelig billigere end
coupéen.

Den nye BM.W. 700 er opbyg-
get pa en platformramme, der
langs midterlinien er forsterket
med et sveert, firkantet central-
ror. Til denne ramme er der
svejset et medbarende helstals-
karrosseri med to meget brede
dere, der er hangslet i forkan-
ten.

Som det ses pa rentgenbille-
det, har vognen uafhzengig af-
fjedring af alle fire hjul, og selve
hjulophzngene er i princippet
de samme som i model 600.

Fortejet er af den sdkaldte
Dubonnet-type. Hvert forhjul er
ophangt pd en fremadvendende
langsvingarm, der er lejret i et
hus, som kan dreje om en nor-
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mal styrebolt p& enden af den
svere, rerformede  foraksel.
Bremsetromlerne er lejret dreje-
ligt om akseltappen, og bremse-
mcmentet optages af en reak-
tionsarm, der har samme lang-
de som den bzerende langsving-
arm og bevaeger sig parallelt
med denne. Man undgar saledes
bremsekraefternes direkte ind-
flydelse pa affjedringen, men
gar til gengeeld glip af den
mulighed, at eliminere »neesedyk-
ket« under harde opbremsnin-
ger. Forakslen er med gummi-
blokke som mellemlaeg fast-
speendt pd den baerende kon-
struktion. Styretejet er af tand-
stangstypen og tandstangens en-
der er gennem korte sporstaen-
ger forbundet direkte med styre-
arme p3 de drejelige huse. Alle
styretejets dele er siledes helt
upavirkede af forhjulenes af-
fjedringsbevaegelser, og dette er
netop Dubonnet-systemets eks-
klusive fortrin.

Baghjulene er opheengt i lang-
svingarme og monteret med en
lille »spidsning«, der modvirker
overstyringstendenser. Der an-
vendes skruefjedre og dobbelt-
virkende, hydrauliske teleskop-
steddeempere for og bag, og da
alle vognens hjul har ren paral-
lelfering, kommer vognens
kreengningsakse til at ligge helt
nede i vejbanen.

Hakmotoraggregatet er prin-
cipielt af samme konstruktion
som i model 600, men den nye,
sterre motor har faet rullelejer
som hoved- og krumtaplejer.

Drejningsmomentet ferer gen-
nem en normal, ter enkeltplade-
kobling over og forbi differen-
tialet til en fuldt synkroniseret
firetrins gearkasse.

Spidshjulet sidder direkte pa
gearkassens udgangsaksel og gar
i indgreb med et spiralskaret
kronhjul, der omslutter et nor-
malt differentiale. Fra dette fo-
rer en kort kardanaksel med to
specielle gummiled til hvert bag-
hjul. Gummileddene virker ikke
alene som kardanled og sted-
daempere, men kan tillige optage
de laengdezendringer, der hidre-
rer fra baghjulenes affjedrings-
bevaegelser. Man undgar derfor
helt de glidenoter, der ellers re-
praesenterer et udpraeget svagt
punkt i hjulophzeng af den her
benyttede konstruktion.

Motoren keles med luft, der
leveres af en bleeser, hvis lebe-
hjul er fastspsendt pd dynastar-
terens anker pa krumtapakslens
bageste ende. En del af blaeser-
luften kan ledes gennem varme-
kapper, der er svejset om ud-
blaesningsreréene, og videre gen-
nem centralreret til vognens in-
dre. Man udnytter saledes ikke
cylindrenes keleluft til opvarm-
ning, men opnir til gengeld
sikkerhed mod at fi oliedunster
ind i vognen.

Under »motorhjselmen« foran
er der et regulert bagagerum
med plads til to normale kuf-
ferter. Benzintanken ligger un-
der bagagerummet, og dens pa-
fyldningsdzeksel ligger udenfor,
sa overleb ikke kan tilsmudse
bagagen, men indenfor hjzlmen
hvis indvendige 13s siledes ogsd




sikrer tankdaekslet og reserve-
hjulet.

Vognens interier er enkelt og
pent, og som e ‘isempel p3,
hvor meget mar .ar ofret pa
»stilen«, kan det .azevnes, at de-
renes ruder er krumme. Over-
kanten af instrumentbordet er
polstret, og det samme er til-
faeldet med hjulkasserne og bag-
kanten af bagagerummet, der
rager nedenfor instrumentbor-
det. Et stort speedometer lige
over ratstammen er vognens
eneste instrument. Midt for er
der plads til en radio, og i hejre
side findes et 4bent handskerum.
Der findes ingen benzinstands-
viser.

Kereegenskaber

B.M.W. e en meget lav vogn,
som det i begyndelsen er ret
besvearligt at komme ind og ud
af. De brede dere har ganske vist
stor abningsvinkel og kan af
sig selv blive stdende i yderstil-
lingen, men afstapden fra sz-
dernes forkant til derenes for-
kant er ret kort, og man mé der-
for traekke benene op under sig
for at komme pa plads. Men
man lerer hurtigt denne ma-
nevre, og ndr man ferst er kom-
met ind, sidder man til gengeeld
fremragende godt. De separate
forsaeder ‘er meget lave, men

reguleringshandtaget for varme-
tilferslen sidder hensigtsmeaessigt,
omend lidt teet op ad handbrem-
sen.

Man sidder temmelig dybt i
vognen, men har alligevel ud-
merket godt udsyn i alle ret-
ninger. Fra sin plads kan fere-
ren se overkanten af alle fire
skaerme, og de fire hjernestolper
er prisveerdigt smalle. Man har
fornuftigvis udeladt de trekan-
tede vipperuder fortil, men til
gengaeld kan de bageste sideru-
der dbnes pa klem med en prae-
cist virkende knzeledslds. Bak-
spejlet har et ret stort synsfelt,
og det sidder si hejt, at man kan
se under det. Preveeksemplaret
var endvidere forsynet med et
meget nyttigt skaermspejl.

Viskerne Kklarer tilstraekkelige
arealer og har god overlapning
midt for. De gir automatisk pa
plads, og kontakten er pa en me-
get hensigtsmaessig made kombi-
neret med vindspejlsvaskerens
pumpehandtag.

Det lyse rat og de blanke kon-
taktarme for blinklys og ned-
bleending giver sammen med den
forkromede liste om speedome-
tret generende spejlinger i front-
ruden.

Motoren starter omgaende ef-
ter en kold nat i det fri, og man
gleder sig hver gang over dyna-

Rentgenbillede af B.M.W. 700 Coupé.

saerdeles velformede, og de
krummede rygleen, hvis heeld-
ning kan indstilles, yder effek-
tiv stotte mod tvaerkraefter.

Hvis fereren ikke har for bre-
de sko pd, kan han netop fa& plads
til venstre fod mellem koblings-
pedalen og hjulkassen, og hgjre
fod hviler bekvemt pa& orgel-
speederen.

Rattet ligger lidt for fladt til
at falde helt naturligt i handen,
og der burde indskydes et kar-
danled i ratakslen, sa rattet kun-
ne fa den rigtige stejle stilling,
som er karakteristisk for sports-
vogne.

Gearstangen er placeret helt
rigtigt lige ved fererens hejre
hand, men pa det afprevede
eksemplar var skiftemekanismen
defekt, sd skiftebeveegelsen var
treeg og upreecis. Efter preve-
korslen blev dette forhold rettet,
hvorefter man fik virkelig for-
nejelse af den fuldt synkronise-
rede gearkasse. Hindbremsestan-
gen ligger omtrent vandret mel-
lem forsaderne og er let at nj,
men i forhold til det lave forer-
sede har den en lidt ubekvem
bevaegelsesretning. Chokeren og

starterens lydlese funktion. Man
behgver kun at benytte chokeren
i ganske kort tid, fer tomgangen
gar over i den javne stilferdige
»klukken«, der kendes fra de
verdensbergmte B.M.W.-motor-
cykler. Boxermotoren lgber
praktisk taget vibrationsfrit og
traekker bemerkelsesvardigt
godt pa lave omdrejningstal (ned
til 25 km't i IV gear). Koblingen
»tager« temmelig hardt pa det
sidste, korte stykke af pedalvan-
dringen, og det kraever lidt evel-
se at preestere en bled igangke-
ring.

Motoren er, hvad tyskerne
kalder »drehfreudig«, dvs. seer-
deles villig til at lebe op i haje
omdrejningstal, og med den rig-
tige udnyttelse af gearene ac-
cellererer vognen meget ener-
gisk.

B.M.W. 700 kan vel ikke kaldes
nogen lydsvag vogn, men moto-
rens tone passer godt til vognens
stil og virker ikke irriterende.
Med lukkede vinduer er der kun
svag vindstej, men med de ba-
geste sideruder pa klem frem-
kommer en kraftig buldrende
lyd ved hegje hastigheder. Ved

kersel pa almindelige veje er
der moderat hjulstej, men ved
korsel pa stenbro rumler det
selvbaerende karrosseri stserkt.

Uafheengig affjedring med ren
parallelfering af alle hjul har
teoretisk den fordel, at tveer- og
rckkebevaegelser nedbringes til
et minimum. Denne fordel tree-
der meget tydeligt frem i BM.W.
700, som i forhold til sin ster-
relse og egenvaegt opviser en
helt forbleffende kerekomfort.

Alle arter af ujeevnheder absor-
beres fuldt tilfredsstillende, og
deempningen er tilstraekkelig til
at holde vognen i ro selv ved hgj
hastighed pa darlig vej.
Normalt ma disse fordele be-
tales med en kraftig kraengning
i hurtige kurver, men dette er
ikke tilfeeldet i B.M.W. 700, hvis
tyngdepunkt ligger si lavt, og
hvis fjedre er saledes afstemt, at
krengningen tveertimod er be-
maerkelsesvaerdig ringe.
Tandstangsstyringen virker
slerfrit og preecist og har mode-
rat selvopretning efter sving.
Vejbanens sted meerkes ikke i
rattet, og vognen gir ussdvan-
ligt sporsikkert gennem hurtige
S-kurver, selv pd déarlige veje,
eller hvis man af en eller anden
grund kommer helt ud i rabat-
ten. Med B.M.W.s hjulophaeng og
veaegtfordeling ville man, pa for-
hand vente, at vegnen havde ud-
praeget overstyringstendens;det-
te er imidlertid ikke tilfseldet,
idet styringen pa det naermeste
er neutral endog med en vis,
svag understyringstendens og en
tilforladelig retningsstabilitet.
Vognen synes dog at vaere tem-

Hakmotoraggregatet og
baghjulsophanget.

Foran er der et
regufeert
bagagerum.

melig felsom for sidevindspa-
virkninger, men under preverne
bleeste det ikke tilstreekkeligt til,
at dette vigtige forhold kunne
opklares helt.

Bremserne virker bledt og

kraftigt for et moderat pedal-
tryk, og vognen er fuldsteendig
retningsstabil under harde op-
bremsninger, men dykker tem-
melig kraftigt med forenden.
Ved gentagne nedbremsninger
fra hej hastighed, viste der sig

ingen som helst tendens til fa-
ding.

I luftkelede smavogne lader
opvarmningssystemet ofte en del
tilbage at enske, men ogsad pa
dette punkt er B.M.W. 700 noget
helt for sig selv. Dens opvarm-
nings- og ventilationssystem er
nemlig et af de bedste, vi til dato
har prevet, for det opfylder rent
undtagelsesvis onsket om at
holde fedderne varme og ho-
vedet koldt. Friskluftindtaget
foran vindspejlet, og vipperu-
derne bagtil giver en sardeles
behagelig og godt regulerbar
friskluftstrem gennem vognen,
medens varmluftstremmen fra
centralregret fordeles effektivt
om ben og krop. Samtlige ruder
kan pa denne made holdes dug-
fri, og man kan kere lange ture
uden at maerke det mindste til
den dssighed, som man ellers
ma finde sig i.

Lygterne giver et meget langt-
raekkende og godt fordelt kere-
lys, og det asymmetriske naerlys
er en behagelighed.

Lige siden de forste meddelel-
ser om B.M.W. 700 kom frem,

(Fortsettes )



Acceleration i gearene (sekunder): Benzinforbrug mdltved kersel med Der anvendtes superbenzin.

B.M.W. 700 Coupé

. . II III IV konstante hastigheder pd lige, Alle malinger udfert med 2 per-
(Fortsat fra side 303) 20- 40 km/t. ......... 35 - - vandret vejbane: soner i vognen.
] ) 30-60" » e 69 84 17,0 40 RI/E: ouecies dusmns ses 26,4 km/1
har FDMs tekniske afdeling haft 40-8 »  ......... - 153 24,3 60 » 21:7 »
mange henvendelser om denne 50-100 »  ......... = - 39,2 80 » 17,4 » MOGENS TEISEN
vogn, som utvivlsomt er et plet- 100 » 16,2 »

skud i stil og form.

Men vognen kan give meget
mere end glaeden ved at eje en
smuk ting. Den giver ogsd cegte
koregleede og koresikkerhed,
som tilmed opnés med et forbav-
sende lavt benzinforbrug.

De smafejl, der er navnt
ovenfor, er lette at rette, og nar
det sker, kan vognen med hon-
nor viderebzere det traditions-
rige bld-hvide emblem, som for-
hébentlig aldrig vil forsvinde fra
markedet.

Specifikationer

Meerke: B.M.W. Type: 700 Coupé.

Fabrikat: Bayerische Motoren Wer-

ke A.G. Milnchen, Vesttyskland.

Dagspris: Kr. 16.396.

Veegtafgift: Kr. 90,~ arlig.

Motor: 2-cylindret luftkelet boxer-
motor med skratstillede topven-
tiler. Boring: 78 mm. Slaglaeng-
de: 73 mm. Slagvolumen: 697 cm?.
Kompressionsforhold: 7,5:1. Ster-
ste effekt (D.I.N.) 30 HK ved 5000
o/m. Sterste drejningsmoment:
5,1 mkg ved 3400 o/m.

Transmission: Ter enkeltpladekob-
ling. Fuldt synkroniseret firetrins
gearkasse med udvekslinger: I
gear: 3,54, II gear: 1,94, III gear:
1,27, IV gear: 0,846, bakgear: 3,45.
Spiralskarne kron- og spidshjul
m. udveksling: 5,43. Kardanaksel
med 2 gummiled til hvert bag-
hjul.

Chassis: Platformramme og med-
baerende, helsvejset stidlkarrosse-
ri. Forhjulsophang: Dubonnet
system. Baghjulsophaeng: Lang-
svingarme, skruefjedre og dob-
beltvirkende hydrauliske tele-
skopsteddaempere for og bag.
Tandstangsstyretej, 3 ratomdrej-
ninger fra stop til stop. Fod-
bremse: Hydraulisk virkende péa
alle hjul. Hadndbremse: Mekanisk
virkende pa baghjul. Pressede
stalpladehjul monteret med 5,20-
12" slangelsse dak. 12 volt el-an-
leeg, 24 Ah.

Hoveddimensioner m. v.: Akselaf-
stand: 2120 mm. Sporvidde for:
1270 mm. Sporvidde bag: 1200 mm.
Storste leengde: 3540 mm. Sterste
bredde: 1480 mm. Sterste hejde:
1270 mm. Frihegjde over vejbane:
185 mm. Vendediameter: 9,25 m.
Egenveaegt: 590 kg (ter). Tankind-
hold: 28 1 + 5 1 reserve.

Preveresultater

Omstendigheder: Tert og keligt
vejr. Skennet vindhastighed: 1-2
m/sek. Preveeksemplarets kilo-
meterstand: 9600 km.

Speedometrets fejlvisning:
Vognspeedometrets visning km/t.:
20 40 60 80 100 120
Virkelig hastighed km/t.:

21 37 57 7% 95 115

Madlte tophastigheder km/t.:

I gear: 40, II gear: 68, III gear:
100, IV gear: 116.

Acceleration gennem gearene:

0- 20 km/t. 2,0 sekunder

0- 40 » 5,0 »
0-60 » 9,6 »
0- 80 » 20,2 »
0-100 »  .......... 41,0 »

BMW er paa mange maader over-
raskelsernes tabrik. Da den szrprae-
gede vogn med frontdgr, BMW 600,
kom Ppaa markedet, frydede mange
teknikere sig over det smukke chas-
sis, og 1 tankerne byggede man en
af de kraftige sportsrriotorer fra mo-
torcyklerne ind i dette samt forsy-
nede kgretojet med et smukt
sportskarrosseri af roadster-tvpen.
Da man erfarede, at BMW var i
gang med en sportsvogn, vidste
man derfor til punkt og prikke,
hvordan den ville komme til at se
ud. Men hus forbi — da BMW coupé
saa dagens lys, havde den selvbze-
rende karrosseri, og man undrede
sig over, at den lille sportsvogn for
saa vidt var en helt ny vogntype.

Imidlertid fik man en beskeden
revanche, da man ved at betragte
en 700 coupé fandt ud af, at der let
kunne fremstilles en fuld fire-per-
soners sedan (eller limousine, som
tyskerne ynder at kalde de mindre
vogne) efter samme opskrift. Da li-
mousinen kom, svarede den i ét og
alt til coupeen, blot laa taglinien 80
mm hgjere, og den var fort leengere
tilbage, saaledes, at der var god
plads til fire voksne personer.

Medens coupeen er lidt vanskelig
at komme ind i og ud af, er indstig-
ningen til forseederne uhyre bekvem
i limousinen, og til bagsaderne
kommer man saa let. som man nu
kan komme i en to-ddgrs vogn. Ko-
restillingen er ikke alene god, men
ogsaa helt rigtig, og man kan glade
sig over de gode stole med krum
ryg, der holder fast paa kgreren.
Udsynet er ogsaa noget ud over det
almindelige, da de meget smaa dg-
de vinkler ligger saadan i forhold
til kodreren, at de er helt uden be-
tydning. Naar man baade sidder
godt og ser godt, er de vigtigste
krav til sikkerheden opfyldt. Kon-
irolorganerne er godt anbragt til
betjening 1 blinde, og gearskiftnin-
gen foregaar let og preecist gennem
en kort gearstang anbragt i gulvet
— alle fire fremadgaaende gear er
synkroniserede.

Der er to fjollede ting i vognens
indretning: I stedet for benzin-
standsmaaler er der en tregangsha-
ne, der kan slaas over paa en re-
servebeholdning, hvilket erfarings-
maessigt altid er paakrzevet, naar
man er midt i en overhaling. Des-
uden er hornkontakt og blinklys-
kontakt bygget sammen, og under
kgrslen kommer man tit til at be-
nytte hornet helt meningslgst. Men
dermed er kritikken ogsaa udtgmt.

Accelerationsevnen er fortraeffe-
lig med 9,6 sekunder fra staaende
start til 60 km/t og 17,7 sekunder til

80 km't. De 100 km/t naar man fra
en staaende start paa 31 sekunder.
Det mest bemearkelsegvaerdige, men
ikke overraskende, naar man ken-
der BMW-motorcyklerne, er det go-
de drejningsmoment i hele moto-
rens’ omdrejningsskala, hvilket kom-
mer til udtryk gennem den over-
legne maade, vognen tager alle stig-
ninger paa. I gvrigt er motoren me-
get smidig, og det er usadvanligt,
at en motor paa under 700 ccm kan
traekke saa relativt tungt et kgretoj
med jaevn hastighed ved hastighe-
der under 40 km/t og accelerere
udén at skifte ned fra topgear.

Koreegenskaberne er helt i orden,
og man kan uden at overdrive, sige,
at vognen ligefrem suger sig tfast
paa vejen — det er.i hvert tilfalde
en kendsgerning, at man kan gaa
med betydelig stgrre hésﬁghed gen-
nem et sving med given radius, end
man er vant til med de fleste andre
personvogne. Man skal kore ganske
usaedvanlig haardt, for at bringe en
BMW 700 til udskridning.

Vognen er meget styrefglsom, og i
forbindelse med det hurtigtvirkende
styretdj er mangvreevnen paa snoet
vej og i bykgrsel fabelagtig god.
Som saa mange andre vogne med
uafhengig affjedrihg af alle fire
hjul fdles BMW 700 lidt urolig paa
vejen, naar man kommer lige fra en
understyrende vogn med stiv bag-
bro, men man “skal blot kgre den
»med lgse tgjler«, da den selv gaar

tilbage fra afvigelser af kursen, og
man skal derfor ikke begynde  at
korrigere paa lige landevej. Styrin-
gen er pracis og neutral med en
meget svag tendens til overstyring,
naar der er fire personer i vognen.

Det svage punkt i kgreegenskaber-
ne er sidevindsfglsomheden, der al-
tid er mest meerkbar ved vogne
med haekmotor og stor veegt paz
bagakslen, men i forholq til sine
kolleger er den meget maadehol-
dende paa dette punkt.

Bremserne er meget fint afstemt
og fra 100 km/t staar vognen pa:z
fire sekunder uden den mindste
flgjtetone fra deekkene, og opbrems-
ningen er saa jeevn og harmonisk
uden den mindste udskridningsten-
dens, at det neesten virker utroligt

I gvrigt kan man ikke finde noge!
at udszette paa vognen, da selv stgj.
niveauet er behersket for den luft-
kplede motor og varmeanlsegget er
tilfredsstillende. Man kan tilmed di-
rigere frisk uopvarmet luft og frisk
opvarmet 1uft ind i vognen uafhzen-
gig af hinanden. Benzinforbruget er
tilmed rgrende, for ved 100 km/t kd-
rer man 16 km pr. liter. BMW 700
er kort sagt en helt umulig vogn set
fra et journalistisk synspunkt, for
naar man skriver efter zrligste
overbevisning, kommer det hele til
at ligne en annoncetekst.

MOGENS H. DAMKIER

En fuldblods sportsvogn fra BMW

DOMI TRYK




