AGASINE

INDHOLD 9

LEDERARTIKEL
Overfledigt udstyr .. ..

AUTOMOBILERNE

BMW 700 er en formfuld-
endt videreforelse af
BMWE600 .5 s s avih bl

VW¢ens automobiltekniske
Ve ECld WET O DU,

Trabant til under 10.000 kr.
Vak med snavs og vand ..
Chockprover med fuldlast. .
Varevogns-nyt .. .. ..

Star bilmotoren overfor en
revolution? .. .. .. .. ..

SPORT
Rallyet pd Djursland .. ..
1000 km pi Niirburgring ..

M-M instruktion i motor-
orienteringsleb .. .. .. ..

Pip- og pling-leb ..
Det lerer man af .. .. ..
Lobskalendere .. .. .. ..

Danmarksmesterskabslabet ..

FLYYNING
En stor dag i Kitty Hawk. .
De gigantiske lilleputter

TRAFIK

Min mand, der aldrig blev
FACEERBIER .t o fone iy

E 3 - den moderne hervej. .
Dingeling. .

BREVKASSEN

De sperger, vi svarer

118

119

121
122
123
124
127

129

133
133

135
137
138
139
159

142
144

146
147
148

150



PROVEKORSEL

BMW 700 er en formfuldendt
videreforelse af BMW 600

Det er vist ingen hemmelighed, at
BMW med sine modeller Isetta og
600 ikke fik sig placeret sdledes pa
markedet, som man havde ventet i
forbindelse med den beremte virk-
somheds come back. Dette er sd me-
get mere beklageligt, som 600 ret og
slet er et teknisk mestervaerk, men
— dens udseende har dbenbart ikke
rigtig fundet behag hos det kebende
publikum. Alts3 kunne den lille
BMW 600 ikke vere afslutningen pa
den lille vogns udvikling. Man for-
lod derfor vejen for det rene nytte-
koretojs bygning og sadlede igen om
til den ,,rigtige® bil, hvad tidligere
eksempler har vist egentlig heller
ikke ligger darligt for Miinchenerne.
Men 600 er dog ikke en konstruktiv
tabspost — dens tekniske fuldkom-
menhed har trods alt givet sig til
kende i 60.000 solgte eksemplarer!

Uden bernesygdomme

700-typen er siledes den gamle
vogn (med forsterket motor) i ny
forkledning. Der er fremstdet en
model, som er forskidnet for berne-
sygdomme, og hvis enkelte skon-
hedsfejl let lader sig @ndre, nemlig
ene og alene den upassende motor-
stej frembragt af den luftkelede 2-
cylindrede motor, og som ikke pas-
ser for en sd elegant vogn. Om den
nye BMW-model siger man, at den

FORSIDEBILLEDET:

Originale motiver som dette kan
man finde omkring racerbanens de-
poter. I purigt er dette — der stam-
mer fra Bosch-Kurier — ganske in-
ternationalt: Damen, der med den
lidet racerkoreragtige hat stiger ud
af sin italienske OSCA wogn, har
netop tilendebragt sin trening til
ADAC-1000-km-lob  pd Niirburg-
ring og er argentinerinde. I lobet
kom Isabelle Haskell ikke meget
lengere end dette skridt — allerede
efter 1 meters korsel var det lob
kort for hendes wvedkommende . ..

til forskel fra sin mindre forgenger
er smuk og fiks — en vogn, man
udmerket kan tillade sig at stille
ved siden af en Porsche.

Den sportslige topersoners ber op-
fattes som sddan, thi ellers ville man
ikke kunne erklere sig indforstdet
med den lave frihejde over vejba-
nen. Man sidder kun hevet 45 cm
over vejen, men merker det nzppe,
fordi det lange forparti giver kore-
ren indtryk af at sidde i ,,normal®
heojde. Til gengeld merkes det un-
der udstigning, iser nir vognen er
kert tet op til en hej kantsten, men
dette herer jo ogsd til sportslige
vognes kendetegn. Hans Majestet,
kunderne, vil tilsyneladende have
det sddan..

Med hensyn til udseendet falder
de store glasflader straks i gjnene —
tillige vognens perfekte helhedsind-
tryk, finish. Der findes ikke mere
noget serskilt ramme (chassis)— det
selvberende karosseri muliggjorde
en vagtbesparelse pd 30 kg og en
reduktion pd 6-7 cm i frihejde. Som
erstatning for rammen tjener hoje
pladedragere i siderne, mod hvilke
passagererne har lejlighed til at ste-
de benene under ind- og udstigning
— men dragerne er meget vigtige,
fordi de giver karosseriet dets ned-
vendige modstandskraft over for
vridninger.

Det kan navnes, at de dele, der
er mest udsat ved smakollisioner, er
let udskiftelige, f. eks. kofangeren,
der er delt pa midten. Karosseripla-
derne har en tykkelse pd 0,85-0,9
mm, kun hjelmen over kuffertrum-
met er af tyndere gods.

Motor med stamtra

Med hensyn til valg af drivverk
havde man ingen bekymringer, thi
det forste forseg med omplantning
af motorcyklemotoren lykkedes fuldt
ud ved 600 ccm modellen. Denne
motor viste sig alle et automobils
fordringer voksen. Ydelsen er til-
fredsstillende — og sd er motoren
»idiotsikker®. 700‘eren (med sterre

boring og sterre slagvolumen) for-
bleffer ved at vise sig i besiddelse
af en elasticitet, som man ikke
umiddelbart ville vente af en si
lille motor. Man er endda si for-
bleffet, at man kan gribe sig selv
1 at sporge, om det egentlig gir rig-
tigt til. Men motoren modstdr en-
hver voldshandling, det er den til-
syneladende ligegyldigt, om man
starter i ferste eller andet gear —
trods det lille omdrejningstal leber
vognen rykfrit igang i begge gear.
Direkte-gearet — 4. gear — kan be-
nyttes fra 25 kmlt, og 3. gear fra 12
km/t. Man kan nasten tzlle de en-
kelte takter. Det lave omdrejnings-
tal hindrer ikke motoren i at afgive
et tilfredsstillende drejningsmoment.
Men naturligvis er det ikke menin-
gen, at man 1 sin.daglige korsel skal
gd si langt ned i hastighed i de
nevnte gear, og der er da heller
ikke under disse forhold nogen ser-
lig god acceleration — hvilket ikke
pa nogen mide mi give indtryk af,
at ,700“ er en darlig sprinter.

Kurven for drejningsmomentet
forleber sdledes ogsd meget fladt —
fra 2000 til 4500 o/m ®ndrer drej-
ningsmomentet sig kun ca. 10 pct.,
hvilket er meget usedvanligt ved et
sd stort spring i omdrejningstallet.

Effekten: I byen kan man kere
uden gearskiftning i 3. gear — ogsd
om hjornerne. Ved passende lejlig-
heder er det muligt at opnd en ha-
stighed pd 100 km/t i dette 3. gear,
hvilket man f. eks. kan tenkes at
have brug for under overhalinger.
For at undgd hjulspinn pd glatte og
tilisede veje, starter man simpelthen
i2. gear,

Startvillig

BMWs smabilsmotor har for eov-
rigt som noget nyt en svingnings-
demper pd krumtapakslen — den
bestar af en lille massiv stobejerns-
skive, der er lejret i gummi. Den
opfanger de uundgielige vibrationer.
For BMW-ejere betyder dette: len-
gere levetid for krumtapakslen.

Selv om en luftkelet motor laver
mere stoj 1 ,,butikken®, sd profiterer
man dog samtidig ved dens start-
villighed. For BMW betyder det
start uden brug af choker, blot man
forinden treder gaspedalen 1-2 gan-
ge i bund. Derefter kan man kere
los. Efter fa hundrede meter er mo-
toren si varm, at den uden vanske-
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lighed kan kere pi tomgangen alene,
ikke der ud, og ved accelerationer
heller ikke kommer med udsattere.
I sammenligning med en vandkelet
motor giver disse fenomener én en
ny fornejelse ved vinterkerslen. —
Men motoren larmer for starkt, der
er sparet for rigeligt pa stojdempen-
de arbejde, for, som De vil forsti:
Smoking og pludderbukser stir ikke
sd godt sammen — negativt passer
ikke til dette koretsj. Ganske vist
er der ikke meget at indvende un-
der ,,turistkersel“, men nir der »iy-
res op“, si melder de smd heste sig
uindbudte.

Temperamentet er veludviklet,
fremfor alt hvis man ikke er sippet
med omdrejningstal. Dette vil sige:
Gearene skal kores helt ud — der
sker ikke noget. Lad os tilfoje her:
Denne motortype er bleve bygget
gennem de sidste 25 &r..

Boksermotoren er dejligt fri for
kileremme. Dynamo og starter er
sammenbygget. I bagagerummet for-
til ligger benzintanken og tager
plads, det ville have varet et plus,
om man havde udnyttet pladsen i
motorrummet lidt bedre — si der
ogsa var blevet plads til tanken dér.
Gearkassen er som ved 600-model-
len — synchroniseret i alle fire
frem-gear, og den betjenes ved hjzlp
af en reguler gearstang placeret i
gulvet. Dog ville der ikke vere sket
noget, hvis man havde afkortet
gearstangen med ca. en fjerdedel.
Gearskiftningen er hos den fabriks-
nye vogn noget hird, men efter fa
tusinde kilometers kersel bled som
smeor.

Vejbeliggenheden

Dette at hjulene er vokset fra 10
til 12 har givet en bedre vejbelig-
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genhed, og den noget hirde affjed-
ring giver bedre vejbinding, og i
ujevne kurver undgdr man fremfor
alt det vekslende vejgreb, som lej-
lighedsvis optridte ved den mindre
600-model. Alt i alt mi coupeens

vejbeliggenhed  bare  predikatet
fremragende. Man merker over-
hovedet ikke, man kerer med hak-

motor.
AL

-~ for meget motorstaj
bedre defroster Eunne vere
onskelig
rattet passer ikke rigtig til vog-
nens g vrige linjer
kontakten for viskerne er ikke
helt hensigtsmessigt anbragt
varmeanlegget ikke serligt ef-
fektivt under 0 grader uden-
dorstemperatur

+  bhojelastisk luftkolet boxer-
motor
fuldsynchroniseret firetrins
gearkasse
vejbeliggenhed over gennemsnit
rigeligt dimensionerede bremser
fremragende udsyn
vinduesvasker standardudstyr
eetnoglesystem

Specifikationer:
BMW 700 Limousine og BMW
700 Coupé.

Motor: Cylinderantal: 2. Boring og
slag: 78X73 mm. Slagvolumen i
kubikcentimeter: 697. Kompres-
sionsforhold: 1:7,5. HK/omdrej-
ninger: 35/5200. Storste drejnings-
moment: 5,15 kgm v. 3200 of/m.
Ventil-arrangement: Topventiler
med vippearme og stedstenger.
Olie-kapacitet: 2 liter; oliefilter i
luftstremmen. Karburering: Fald-

stromskarburator. Keling: Luft-
koling med blaser. Elektriske an-
leg: 12 volt, dynamo 130/190
watt.

Transmission: Kobling: Enkeltplade
tor med torsionsdempning. Gear-
kasse: 4 gear frem, 1 bak. Alle
fremgear er fuldsynchroniserede
og stodsikre.

Karosseri, chassis m. v.: Karosseri-

type: Medbzrende, sammensvejset
med den profilerede bundplade.
Chassis-type: Medberende bund-
plade med 2 hejprofilerede, side-
lobende vandger og midtertunnel.
Forhjuls-ophangning: Dobbelt-
langsvingarme, parallelogram-
anordning med konstant smering,
forakslen lejret 1 gummi. Baghjuls-
ophengning: Langsvingarme med
stor lejeafstand, gummilejring.
Fodbremse: Hydraulisk pi alle 4
hjul med selvcentrerende bremse-
bakker. Handbremse: Med finind-
delt sperre, virkning pi baghju-
lene. Styretej: Tandstang. Benzin-
tankens indhold: 28 liter + 5 li-
ter i reserve: Dakstorrelse: 5,20 X
12, slangelose.

Hoveddimensioner: Akselafstand:
2,12 m. Sporvidde: For 1,27 m,
bag 1,20 m. Totallengde: 3,54 m.
Totalbredde: 1,48 m. Hojde: 1,26
m belastet. Coupé: 1,32 m bela-
stet. Fri hejde over vejbanen:
0,175 m. Venderadius: 4.475 m.
Egenvagt: 630 kg koreklar.
Coupé: 640 kg koreklar.
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En gang om éret

skriver det engelske firma s Lr1co®,
som handler med vinduesviskere og
-vaskere m. m. Formilet synes tyde-
ligt nok at szlge flere viskerblade
— det er disse, man opfordres til at
udskifte en gang arligt. Men bortset
fra Tricos interesser er der en del
sandt i fabrikkens slogan. Et visker-
blad bliver nemlig i lsbet af &ret
udsat for lide af hvert, Det moder
is og sne, regn, snavs og mudder.
Tillige kan det nazppe undgis, at
der en gang imellem slipper sands-
korn i klemme mellem viskerblad og
forrude — og denne situation er
hverken god for viskerblad eller
rude. Viskerbladet bliver takket, og
ruden bliver ridset. Den kloge bilist
venter derfor med at sztte sine vi-
skere igang, indtil ruden er renset —
af regn eller f. eks. af strilen fra
vinduesvaskeren.

Alligevel gar viskerbladene til, og
dette er ensbetydende med dirligere
udsyn. .

»Lrico“ har derfor med sit slogan
»En gang om Zret ramt plet.



